Sommertest: defensives Fahren bringt richtig Reichweite.
Realverbrauch bei defensivem Fahren in [kWh/100 km]

REALVERBRAUCH [kWh/100 km]

Mini Cooper SE Electric* 10,6
Volkswagen e-up! 11,2
Hyundai IONIQ 11,2

Hyundai Kona 11,3

Opel Ampera-e 11,3

Renault ZOE ZE 50 11,5
Skoda Citigo-e iV 11,6

Seat Mii Electric 11,6

Tesla Model 3 11,8
Testdurchfiihrung durch
normale Fahrer im

Nissan Leaf 40 kWh 12.0 normalen Verkehr unter
' Beriicksichtigung der

Kia e-Niro 12,2 geltenden Geschwindig-
keitsbegrenzungen.

BMW i3 120 Ah 11,9

Kia e-Soul 12,3

Volkswagen e-Golf 12,3 Die Fahrzeuge wurden
liber Nacht auf 100%
geladen, und ohne

Opel Corsa-e* 13,3 VorhEizung der Kabine
libernommen. Die
Klimaanlage wurde auf
Peugeot e-208* 13.7 20°C eingestellt, die

' Fahrzeuge wurden auf
Nissan Leaf e+ 62 kiWh 14,1 "ECO-Modus" eingestellt.

Peugeot e-2008* 14,3

Xpeng G3* 13,1

DS 3 Crossback E-Tense* 13,5

Der Routenmix bestand

MG Zs EV* 14,4 aus Stadtverkehr,
Landstra3en und
Autobahnen mit

Tesla Model S 14,7 Geschwindigkeiten
zwischen 60 und 110 km/h

Nissan e-NV 200* 14,4

Tesla Model X 17'4

Porsche Taycan* 17,6 Die Anweisung dn d|e

Fahrer war, defensiv zu

fahren, und wo immer

Jaguar I-PACE 18,6 moglich die Rekuperation

zu nutzen, was die hohen

Audi e-tron Sportback 55* 19’3 Reichweiten Und den
Auido -iron 55lauati 216 niedrigen Stromverbrauch

erklart.

Mercedes-Benz EQC 18,4

0 5,9 11 16,5

Quelle: Norwegian Automobile Federation (NAF) E,,,
* Nur diese Fahrzeuge wurden komplett auf "0" gefahren und von einem Bergungsauto zur n&chsten Ladestation gefahren. o
Die anderen Fahrzeuge sollten so weit wie mdglich auf "0" Prozent fahren. Alles rund um E-Mobilitat




